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However, since right‐of‐way is limited, it may be necessary to add a walkable shoulder in the 
intermediate term. High visibility crosswalks, pedestrian countdown signals, and curb‐ramps should also 
be added on the northern, eastern, and western legs of the intersection. To reduce crossing distances 
for pedestrians, several improvements are recommended. At the southeast corner, the turning radius 
should be reduced. The right‐turn channelization at the northeast corner should be removed and 
replaced with a traditional right‐turn lane while maintaining access to the automotive business at 
northeast corner of the intersection. Sidewalks with curb‐ramps or cut‐throughs should be placed at all 
corners to ensure vehicles will not conflict with pedestrians waiting to cross. To accommodate advanced 
bicyclists, a 4 ft shoulder should be placed on both sides of Route 1. One exception may be on the west 
side of Route 1, north of the intersection, where right‐of‐way is limited. Figure 54 below illustrates the 
proposed concept for this intersection. 

 
Figure 54:  Route 1 & Telegraph Road 
 

 

 




